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Serie MEG

Freni di sicurezza a pressione di molle in AC, DC, Monofase e Trifase

Emergency brake spring actuated in AC, DC, Single and three phase

Lingua italiana - 2012

Frizioni elettromagnetiche - Catalogo MEG
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M 1 Corpo magnete
2 Ancora mobile
3 Disco freno
28 2.6 5 4 Mozzo trascinatore
5 Leva di sblocco manuale
6 Protezione + “O” ring
< [ 1] 7 Molle di spinta
Z ] \&_\w’m — 12 8  “V'ring
_:::é& 9 Tubetto di guida
EEm =y ! 10 Vite di fissaggio
P s a7 77 Dado di bloccaggio
§ | — 15 12 Vite di regolazione momento
14 (r T - ) frenante
P X T A 13 13 Albero motore
I55s MY 14 Linguetta
3 T 15  Anello Seeger
<= 25 Molla antivibrazione
. == H—M - e 26  Flangia

MS—MS/FM

CARATTERISTICHE

Coppie frenanti da 5 Nm a 250 Nm;
Tensione di alimentazione normale V 230= V 400Y 50 Hz per alimentazione diretta dalla rete;
— Tutte le tensioni in corrente alternata trifase a richiesta;

— Possibilita di collegamento monofase V.230w=. con opportuno condensatore (vedi Collegamenti
elettrici);

Possibilita di avvolgimento in corrente continua per alimentazione mediante opportuno
raddrizzatore di corrente( vedi “Accessorn elettrici);

— Servizio &1, isolamento classe F, sovratemperature classe B, protezione IF55 (a richiesta) per
montaggio sotto cuffia motore;

— Guarnizione d’attrito silenziosa senza amianto;

— Disco freno in acciaio;

— Mozzo trascinatore in acciaio con molla antivibrazione;

— Nessun carico assiale sull’albero motore;

Coppia frenante regolabile dal 100% al 35%;

— Possibilita di montaggio dispositivo di sblocco manuale standard oppure di sicurezza brevettato;
— Alta velocita di inserzione e disinserzione;

APPLICAZIONI TIPICHE

— Automazioni con elevatissimo numero di interventi (corrente alternata);
— Apparecchi di sollevamento e frasporto;

— Macchine di confeziohamento e imballaggio;

Carrelli elettrici (versione per corrente continua);

— Motoriduttori;
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DIMENSIONI
Gr. M| A |A7| B C D | DY E F F1 G GA GA1 H K { L
Nm
MEG 88 5 25 | 30| 65 4/5 30 | 36| 88 12 1 1215 | 40 | 13,8 138173 | 49 | 106 | 78 | 20
MEG101| 10 | 30 [ 35| 75 5/6 34 | 411101 | 15| 15/20 | 50 | 17,3 | 17,.3/228 | 55 | 120 | 88
MEG116| 20 | 35 | 42| &85 6/8 41 48 | 116 | 20 | 20/25 | 60 | 22,8 | 228/283 | 66 | 135 [ 100 | 23
MEG135| 40 | 42 | 50 | 102 8/8 46556 | 135 | 25| 25/30 | 65 | 28,3 | 28,3/33,3 | 73 | 155 | 120 | 26
MEG160 | 70 | 50 124 8 56 160 | 30 30 85 | 33,3 33,3 86 | 187 | 140
MEG 170 | 100 65| 133 12 76 | 170 40 433 194 | 150 | 35
MEG190 | 150 | 65 |74 | 153 [ 12114 | 76 | 84 | 190 | 40 | 40/45 | 114 | 43,3 | 43,3/47.8 | 91 | 215 | 170
MEG 230 | 250 65 | 182 230 132 105 | 254 | 206
Gr. M Nl P R S T ulvy w X | X1 Y Y1 Z Z1 | Peso P C
[daNj
[VA] | [uF]
MEG 88 15/18 M5 116 02 57 35 300 52 1,3 60 4.7
MEG 101 | 18723 124 10| 6] 65 9 | 37 1 58 1 1,9 80
MEG116 | 2328 | 3| M6 | 134 0.3 75 43 400 69 3 110 | 6,3
MEG 135 | 28/32 160 | 1 71 82 47 76,5 56 250 | 95
MEG 160 32 198 035] 13 96 59 | 1,25 | 500 89 a7 470 16
MEG 170 43 M8 | 200 8| 98 10 90 1.5 103 550 | 22
MEG190 | 43/48 | 6 217 0.4 115 60 1,5 | 600 95 147 600 | 30
MEG 230 6| M10 | 247 0,5 15 145 | 16 | 74 1125 3 245 1200 | 40
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INFORMAZIONI TECNICHE

I momento frenante pud essere regolato agendo sulle viti di regolazione (12) poste posteriormente sul freno. Svitando
completamente le viti il momento frenante non diminuira sotto il valore di sicurezza del 35%. Avvitando le viti
portandole a filo del piano posteriore, si otterra una regolazione del momento frenante al 50%.

100%
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ATTENERSI AL
04| 03 |02 DIAGRAMMA
INDICATO A LATO
PER LA
REGOLAZIONE DEL
50% MOMENTO

35%
-2 -1 o 1 2 3 4

N GIRI VITE
SCREW TURNS NUMBER

N.B. : CON LA VITE A FILO DEL CORPO MAGNETE
LA COPPIA FRENANTE E' UGUALE AL 50%

NE. : WITH THE SCREW FLUSH WITH THE MEGNET CASING ,
THE BRAKING TORQUE IS EQUAL TO 50%

Regolando il momento frenante a valori bassi si consente al

1010 freno di sbloccare anche con traferri pit alti della quota X di
regolazione per la leva di shlocco.
i AL fil
(; |'1""‘. ',',-‘;' Per motivi di sicurezza & necessario aumentare la quota X
, 1 | i sino ad un valore che non permetta lo sblocco del freno con
1 i . r:
W i quella regolazione di momento frenante.
1al el
ol A WL
b1 - ]
5 *l Iy f ] L'angolo di rotazione della leva aumentera di conseguenza.
VIV, f
T Quando sul freno & montato il dispositivo di shlocco di
\ iy
I f sicurezza brevettato, regolando il momento frenante a valori
= i ;’ piu bassi, non & necessario eseguire alcuna operazione.
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NELLA TABELLA SOTTOSTANTE SONO RIPORTATI | VALORI CARATTERISTICI DA CONSIDERARE PER | CALCOLI DI
VERIFICA DELLA CORRETTA SCELTA DEL FRENO.

Grandezza | Momento | Traferro Velocita Quota X Momento Vita del freno | ¢, 3} | £, 3)
freno frenante massima | gioco leva d’inerzia disco
nominale Toin Toae Nrnay di sblocco frenc Wit W,
Mr J 1) 2)
[Nm] [mm] [min™] [ [kgem?] [MJ] [msj | [ms]
MEG 88 5 0,2 | 05 0.6 0,6 260 156 | 4 20
MEG 101 10 0.8 1,1 370 22,4 40
MEG 1186 20 03| 068 3600 1 1,6 500 30 6 60
MEG 135 40 35 750 45 8 90
MEG 160 70 0351 0,7 8,8 1000 70 120
MEG 170 100 3000 1.2 10,3 1100 77 16 | 140
MEG 190 150 04 | 08 225 1650 132 180
MEG 230 250 0.5 1500 60 2700 225 | 20 | 200

1) Perusura delle guarnizioni d'attrito fino allo spessore di 1 mm.

2) Fra due regolazioni perusurada T, @ Trhae
3) Valido per freno in corrente alternata. Per freni in corrente continua consultare il Costruttore.
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Accessori

NN
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26. Flangia 6. Kit Protezione 8. V-ring 5. Leva di shlocco

INSTALLAZIONE

Assicurarsi che la flangia (26) predisposta per accogliere il freno sia esente da sporcizia, grasso, ecc; onde
evitare una diminuzione del momento frenante.

Assicurarsi che la sporgenza d’albero sia delle dimensioni e nelle tolleranze previste dai disegni .

Montare il mozzo trascinatore (4) sull'albero (13) munito di linguetta (14) UN| 6604 forma B. Assicurare il mozzo
trascinatore in modo che non possa scorrere assialmente durante il funzionamento della macchina.

Montare il disco freno (3) con la molla antivibrazione quando richiesta.

Avvitare le viti di fissaggio (10) nei fori filettati predisposti sulla flangia.

Regolare l'intraferro al valore indicato a tabella agendo sui controdadi.

Montare I'eventuale dispositivo di sblocco regolando il gioco al valore indicato nella relativa tabella
Montare le protezioni in gomma guando richiesto.

Prima di collegare elettricamente il freno, avere cura di verificarne la tensione nominale di funzionamento.

Collegare il freno avendo cura di scegliere inizio e fine (distinti da due colori) di ogni fase per eseguire il
collegamento Ao Y.
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Attenzione:
per i freni in comrente continua la cui tensione di alimentazione deriva da un raddrizzatore di corrente a semionda
ricordare che:
Ingresso raddrizzatore V. 400CA uscita V 178
Ingresso raddrizzatore V 230CA  uscita V 103

Ai cavi del freno devono essere fissati , mediante apposita pinza per crimpatura, capicorda isolati di opportuna
sezione .

Al cavo di terra, sempre di colore giallo-verde striati, collegare un terminale a occhiello delle dimensioni
dell’'opportuno foro predisposto nella scatola morsettiera. Assicurare il cavo nel passaggio della scatola morsettiera
mediante serracavo per cavo & 6.

MANUTENZIONE

L'intervallo di manutenzione periodica deve essere stabilita tenendo conto di:

— carico da frenare e quindi il lavoro di frenatura relativo;
— lavoro di frenatura smaltibile dal freno fra due intervalli di regolazione;

— humero di cicli equivalenti { vedere lo schema di calcolo nel Capitolo “Selezione del freno”). Nel caso in cui i cicli
di frenatura ed i relativi carichi da frenare non fossero ipotizzabili in modo sicuro, evitare di montare il dispositivo
di sblocco manuale permanente ovvero predisporre intervalli di manutenzione molto brevi.

In occasione della manutenzione:

— verificare che lo spessore minimo della guamizione d'attrito non sia inferiore a 1 mm_;

— verificare che il gioco fra disco freno (3) € mozzo frascinatore (4);

— verificare che NON vi sia alcun gioco fra la linguetta (14) e la sua sede sul mozzo;

— verificare che NON vi sia alcun gioco fra mozzo trascinatore (4) e albero motore (13);

— sostituire le parti usurate;

— registrare l'intraferro riportandclo al valore iniziale agendo sulle viti {(10) e bloccando con i dadi (11);
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